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บทคัดย่อ

การศึกษาคร้ังน้ี มีวัตถุประสงค์ 3 ประการ คือ 1) เพ่ือศึกษาลักษณะการกระทำผิดกฎจราจร

ของผู้ขับข่ีรถจักรยานยนต์ในเขตพ้ืนท่ีสถานีตำรวจภูธรพุทธมณฑล จังหวัดนครปฐม  2) เพ่ือศึกษา

ปัจจัยการกระทำผิดกฎจราจรของผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์ในพื้นที่ของสถานีตำรวจภูธรพุทธมณฑล

จังหวัดนครปฐม 3) เพ่ือศึกษาความสัมพันธ์ระหว่างปัจจัยการกระทำผิดกับลักษณะการกระทำผิดกฎ

จราจรของผู้ขับข่ีรถจักรยานยนต์ในเขตพ้ืนท่ีสถานีตำรวจภูธรพุทธมณฑล จังหวัดนครปฐม

ผลการวิจัยพบว่า 1) ในด้านปัจจัยส่วนบุคคล ได้แก่ เพศ อายุ ระดับการศึกษา จำนวนคร้ังท่ี

เคยกระทำผิดกฎจราจรและถูกเจ้าหน้าที่ตำรวจจับ การมีหรือไม่มีใบอนุญาตขับขี่ จำนวนปีที่มีใบ

อนุญาตขับข่ี แหล่งท่ีได้รับความรู้เก่ียวกับกฎหมายจราจร และปัจจัยด้านพฤติกรรมการขับข่ี ได้แก่ การ

ไม่เห็นเจ้าพนักงานตำรวจจราจร เมาสุรา ไม่เคารพกฎจราจร การไม่ชำนาญเส้นทาง ความรีบร้อน ไม่

มีเจตนาหรือเพราะความไม่รู้ เป็นปัจจัยท่ีมีความสัมพันธ์กับการกระทำผิดกฎจราจรอย่างไม่มีนัยสำคัญ

ทางสถิติท่ีระดับ 0.05 2) ในด้านปัจจัยด้านวิศวกรรม ได้แก่ ความไม่ชัดเจนของสัญญาณไฟจราจร

และความไม่ชัดเจนของเคร่ืองหมายจราจร มีความสัมพันธ์กับการกระทำผิดกฎจราจรอย่างมีนัยสำคัญ

ทางสถิติท่ีระดับ 0.05

การกระทำผิดกฎจราจรส่วนใหญ่เกิดจาก (1) ข้อจำกัดทางกายภาพของเส้นทางการจราจร (2)

สัญญาณไฟ/ป้ายแสดงเคร่ืองหมายจราจรไม่มีความชัดเจน และสังเกตได้ยาก (3) ความเข้าใจผิดของ

ผู้กระทำผิดกฎจราจร และ (4) ความรีบร้อนของผู้กระทำผิดกฎจราจร สำหรับแนวทางในการแก้ไข

ปัญหาคือ (1) ควรมีการปรับปรุงสัญญาณไฟจราจรให้มีความชัดเจนในเร่ืองระยะเวลาการให้สัญญาณ

ให้เหมาะสมกับสภาพความเป็นจริงของปริมาณรถในแต่ละด้าน พร้อมท้ังมีการติดต้ังป้ายเตือนให้ทราบ

ว่ามีสัญญาณไฟจราจรข้างหน้าที่สามารถเห็นได้ง่าย และ (2) ให้หน่วยงานราชการที่เกี่ยวข้องจัด

กิจกรรมกระตุ้นจิตสำนึกในการขับข่ีรถตามกฎจราจรและประชาสัมพันธ์ให้ความรู้แก่ประชาชนเก่ียวกับ

กฎหมายจราจร

คำสำคัญ : การกระทำผิดกฎจราจร ผู้ขับข่ีรถจักรยานยนต์

* นักศึกษา หลักสูตรศิลปศาสตรมหาบัณฑิต  สาขาวิชารัฐประศาสนศาสตร์
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Abstract

The objectives of this research are to study (1) the patterns of traffic law, violations, (2)

factors related to traffic law violations, and (3) the relationships between factors related to traffic

law violation and the patterns of traffic law violations among motorcyclists in the area of

 responsibility of  Phutthamonthon  police station.

The results of this study show that personal factors including sex, education level, number

of traffic law violations, driver license availability, number of years driver license held for, if they

thought police officers were watching, traffic law knowledge and whether driving behaviors

included being drunk, disrespect  for traffic laws, unfamiliar routes, and unintentional violations,

have insignificant relationships with law traffic violations at a =0.05 level. In contrast, traffic

engineering including unclear traffic lights and unclear traffic signs have significant relationships

with traffic law violations at a = 0.05 level.

Traffic law violations are mostly due to (1) the physical constraints of traffic routes, (2)

unclear traffic signs (3) Mis-understanding by motorcyclists, and (4) hastiness.

Recommendations are (1) Traffic lights must be improved to make them clear and

consistent with the number of vehicles on each side of the road and  traffic signs must be

improved to make them observable easily and (2) related public organizations should set up

program activities to increase  safe driving awareness and provide traffic law knowledge to

people.

Keywords: Traffic law violations,  Motorcyclists

บทนำ

อำเภอพุทธมณฑลเป็นอำเภอท่ีต้ังข้ึนใหม่จัดต้ังข้ึนเป็นก่ิงอำเภอพุทธมณฑลเป็นคร้ังแรกเม่ือ

วันท่ี 1  เมษายน พ.ศ.2534 มีพ้ืนท่ีรับผิดชอบจำนวน 76.329 ตารางกิโลเมตร ได้แยกมาจากอำเภอ

นครชัยศรีซ่ึงได้แยกตำบลศาลายา ตำบลคลองโยง และตำบลมหาสวัสด์ิ ของอำเภอนครชัยศรีออกมา

จัดต้ังเป็นก่ิงอำเภอพุทธมณฑล ซ่ึงปัญหาการกระทำผิดกฎจราจรของผู้ขับข่ีรถเป็นปัญหาท่ีเกิดข้ึนมา

พร้อมกับการขยายตัวของเมืองในทุกเมืองที่มีความเจริญ ปัญหาการทำผิดกฎหมายจราจรเกิดขึ้นมา

จากการท่ีมีจำนวนรถเพ่ิมมากข้ึนก็มีการสร้างถนนท่ีทำให้การขับข่ีรถไม่สามารถขับข่ีได้ตามใจท่ีผู้ขับข่ี

ต้องการมีโดยจัดสร้างถนนในลักษณะมีเกาะกลางถนนและมีจุดกลับรถและทางร่วมทางแยกท่ีต้องติด

ต้ังสัญญาณไฟจราจรและเคร่ืองหมายจราจรทำให้การขับรถต้องปฎิบัติตามรูปแบบของถนน จากข้อมูล

สำนักงานขนส่งจังหวัดนครปฐมพบว่าในปี 2553 มีจำนวนยานยนต์ที่จดทะเบียนและชำระภาษีตาม

พระราชบัญญัติท้ังส้ิน 220,648 คัน จากสถิติการจดทะเบียนของยานยนต์พบว่าจำนวนรถจักรยานยนต์
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มีการจดทะเบียนมากท่ีสุด 141,276 คัน รองลงมาคือรถยนต์บรรทุกส่วนบุคคล 50,662 คัน  และ

รถท่ีจดทะเบียนน้อยท่ีสุดคือ รถยนต์สามล้อส่วนบุคคลและรถใช้ในการเกษตรกรรม มีเพียงอย่างละ

1 คัน (สำนักงานขนส่งจังหวัดนครปฐม ณ วันท่ี 31 ธันวาคม 2553) จะเห็นได้ว่ารถจักรยานยนต์

เป็นยานยนต์ที ่มีการจดทะเบียนมากที่สุดเนื ่องจากความจำเป็นของคนในยุคปัจจุบันที่ต้องใช้

จักรยานยนต์ในการเดินทางทั้งคนรวยและคนจน ก็มีลักษณะการใช้รถจักรยานยนต์ที่ต่างกันการที่มี

จำนวนรถจักรยานยนต์ท่ีเพ่ิมมากข้ึนก็พบว่ามีการทำผิดกฎจราจรของรถจักรยานยนต์ ในจำนวนท่ีมาก

ข้ึนและเกิดอุบัติเหตุเพ่ิมข้ึนพร้อมกันไปด้วยในปี พ.ศ.2553 พบว่าได้เกิดอุบัติเหตุเกิดข้ึน จำนวน 462

คร้ัง มีผู้ได้รับบาดเจ็บ จำนวน 306 ราย มีผู้เสียชีวิต จำนวน 14 ราย และรถท่ีเกิดอุบัติเหตุในจำนวน

สูงสุดคือรถจักรยานยนต์มีจำนวนเท่ากับรถยนต์ ซ่ึงรถจักรยานยนต์เกิดอุบัติเหตุจำนวน 275 คร้ัง เกิด

บนถนนสายศาลายา-นครชัยศรี จำนวน 78 คร้ัง เกิดบนถนนสายศาลายา-บางภาษี จำนวน 90 คร้ัง

เกิดบนถนนสายพุทธมณฑลสาย 4 จำนวน 32 ครั้ง ( สถิติอุบัติเหตุจราจร ของสถานีตำรวจภูธร

พุทธมณฑล เม่ือ 3 มกราคม 2554)

ดังน้ันในการวิจัยน้ีจึงมุ่งท่ีจะศึกษาการกระทำผิดกฎจราจรของผู้ขับข่ีรถจักรยานยนต์ท่ีเกิดข้ึน

บนถนนสายพุทธมณฑลสาย 4 , ถนนสายศาลายา-นครชัยศรี, ถนนสายศาลายา-บางภาษี ซึ่งเป็น

พื้นที ่ในความรับผิดชอบของสถานีตำรวจภูธรพุทธมณฑล ใช้กลุ ่มประชากรที่สัญจรโดยใช้รถ

จักรยานยนต์เป็นยานพาหนะขับข่ี ท่ีกระทำผิดกฎจราจรและใช้เจ้าหน้าท่ีตำรวจสถานีตำรวจภูธรอำเภอ

พุทธมณฑลท่ีมีอำนาจหน้าท่ีในการจับกุมผู้กระทำผิดกฎจราจร เป็นผู้ตัดสินพฤติกรรมการกระทำผิด

กฎจารจรท่ีเกิดข้ึนเป็นความผิดเฉพาะหน้า จะดำเนินการตามกฎหมายจราจรคือการเปรียบเทียบปรับ

หรือว่ากล่าวตักเตือนตามดุลพินิจของเจ้าพนักงานตำรวจราจร

วัตถุประสงค์ของการวิจัย

การวิจัยเร่ือง ปัจจัยท่ีมีความสัมพันธ์ต่อการกระทำผิดกฎจราจรของผู้ขับข่ีรถจักรยานยนต์ โดย

มีวัตถุประสงค์การวิจัยดังนี้

1. เพื่อศึกษาลักษณะการกระทำผิดกฎจราจรของผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์ในพื้นที่ของสถานี

ตำรวจภูธรพุทธมณฑล จังหวัดนครปฐม

2. เพ่ือศึกษาปัจจัยการกระทำผิดกฎจราจรของผู้ขับข่ีรถจักรยานยนต์ในพ้ืนท่ีสถานีตำรวจภูธร

พุทธมณฑล จังหวัดนครปฐม

3. เพื่อศึกษาความสัมพันธ์ระหว่างปัจจัยการกระทำผิดกับลักษณะการกระทำผิดกฎจราจร

ของผู้ขับข่ีรถจักรยานยนต์ในพ้ืนท่ีของสถานีตำรวจภูธรพุทธมณฑล จังหวัดนครปฐม

ขอบเขตของการวิจัย

ด้านเน้ือหาทางวิชาการ ได้มุ่งศึกษาถึงปัจจัยการกระทำผิดกฎจราจรของผู้ขับข่ีรถจักรยานยนต์

ใน 3 ด้านคือ ลักษณะการกระทำผิดกฎจราจรและปัจจัยส่วนบุคคล ปัจจัยด้านการกระทำผิดวิศวกรรม

การจราจร และปัจจัยด้านพฤติกรรมการขับข่ี
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ขอบเขตด้านประชากรและพ้ืนท่ีในการศึกษา เป็นการศึกษาข้อมูลจากผู้ขับข่ีรถจักรยานยนต์

ที่กระทำผิดกฎหมายจราจรและถูกเจ้าพนักงานตำรวจสถานีตำรวจภูธรพุทธมณฑล จับกุมในเขต

รับผิดชอบของสถานีตำรวจภูธรพุทธมณฑลบนถนนพุทธมณฑลสาย 4 ถนนศาลายา-นครชัยศรี

ถนนศาลายา-บางภาษี

 ระยะเวลาในการวิจัยจากเดือนมิถุนายน 2554-กุมภาพันธ์ 2555

ระเบียบการวิจัย

 การวิจัยหลักคร้ังน้ีเป็นการวิจัยเชิงปริมาณโดยใช้แบบสอบถามและผู้วิจัยจะใช้วิธีการสัมภาษณ์

เพ่ิมเติมเพ่ือให้ได้ข้อมูลเชิงคุณภาพประกอบการอธิบายผลจากข้อมูลเชิงปริมาณ โดยผู้วิจัยใช้วิธีวิจัย

2 วิธี คือ

1. การวิจัยเอกสาร (Documentary Research) เป็นการศึกษาวิจัยเอกสารท่ีเก่ียวกับการกระทำ

ผิดกฎจราจร และลักษณะการกระทำผิดกฎจราจรของผู้ขับข่ีรถจักรยานยนต์ในพ้ืนท่ีสถานีตำรวจภูธร

พุทธมณฑล จังหวัดนครปฐม

2. การวิจัยเชิงสำรวจ (Survey) เป็นการวิจัยข้อมูลจากแบบสอบถาม (Questionnaire) 90

ชุด ท่ีเก็บมาจากผู้กระทำผิดกฎจราจรของผู้ขับข่ีรถจักรยานยนต์ในพ้ืนท่ีสถานีตำรวจภูธรพุทธมณฑล

ด้วยการเลือกแบบเฉพาะเจาะจง (Purposive Sampling) เพ่ือหาข้อมูลเก่ียวกับการกระทำผิดกฎจราจร

และลักษณะการกระทำผิดกฎจราจร รวมถึงมีการสัมภาษณ์เชิงลึกกับผู้ขับข่ีท่ีกระทำผิดกฎจราจร จำนวน

10 คนเพ่ือให้ได้ข้อมูลเชิงคุณภาพ

ลักษณะของเครื่องมือที่ใช้ในการเก็บรวบรวมข้อมูลในการวิจัย

แบบสอบถาม ประกอบด้วย 3 ส่วนดังน้ี ได้แก่

ส่วนท่ี 1 เป็นข้อมูลลักษณะส่วนบุคคล ได้แก่  เพศ  อายุ การศึกษา  จำนวนคร้ังการกระทำผิด

การมีใบอนุญาตขับข่ี จำนวนปีท่ีได้รับใบอนุญาตขับข่ี ช่องทางการได้รับความรู้เก่ียวกับกฎหมายจราจร

ส่วนท่ี 2 เป็นคำถามเก่ียวกับลักษณะการกระทำผดิกฎจราจรใน 2 ประเด็นให้เลือกตอบคือ

ด้านท่ีกระทำผิดกฎจราจร และลักษณะการกระทำผิดกฎจราจร

ส่วนท่ี 3 เป็นคำถามเก่ียวกับปัจจัยด้านการกระทำผิดกฎจราจรใน 2 ประเด็นให้เลือกตอบ

คือ ด้านวิศวกรรมการจราจร และด้านพฤติกรรมการขับข่ี

เน่ืองจากเป็นการสุ่มแบบเฉพาะเจาะจง ผู้วิจัยและคณะได้ทำการแจกแบบสอบถามกับผู้ขับข่ี

รถจักรยานยนต์ท่ีกระทำผิดกฎจราจรและถูกจับกุมท่ีมีอายุต้ังแต่ 18 ปีข้ึนไป โดยจะทำการสอบถาม

อายุของตัวอย่างก่อนดำเนินการเก็บข้อมูลทุกครั้ง โดยจัดเก็บในเขตสถานีตำรวจภูธรพุทธมณฑล

จังหวัดนครปฐมพร้อมชี้แจงวัตถุประสงค์ของการเก็บรวบรวมข้อมูลเพื่อการวิจัยให้กลุ่มตัวอย่าง

ฟังอย่างชัดเจนพร้อมขอความร่วมมือในการเก็บขอมูลและรับคืนด้วยตนเอง ในส่วนของการรวบรวม
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ข้อมูลเชิงคุณภาพ ผู้วิจัยได้เลือกตัวอย่าง 10 ราย เพื่อใช้ในการสัมภาษณ์เชิงลึก โดยมีคำถามที่

เกี่ยวข้องกับการกระทำผิดและสาเหตุการกระทำผิดกฎจราจรผลการสัมภาษณ์จำนำไปใช้เพื่อยืนยัน

ข้อมูลจากการศึกษาเชิงปริมาณ

การวิเคราะห์ข้อมูลและสถิติท่ีใช้ในการวิเคราะห์ข้อมูลในการวิเคราะห์ข้อมูลท่ีได้จากแบบสอบ

ถามจะใช้โปรแกรม SPSS for Window Version 11.5 และ หาค่าสถิติท่ีนำมาวิเคราะห์ข้อมูล ได้แก่

ใช้สถิติพรรณนา (Descriptive Statistics) เพ่ือบรรยายปัจจัยการกระทำผิดกฎจราจรและลักษณะกระทำ

ผิดกฎจราจร โดยใช้ค่าความถ่ี (Frequency) และค่าร้อยละ (Percentage) และวิเคราะห์ความสัมพันธ์

ระหว่างปัจจัยการกระทำผิดกฎจราจรกับลักษณะการกระทำผิดกฎจราจร โดยใช้ค่า Chi-Square test

กำหนดระดับนัยสำคัญทางสถิติไว้ท่ี .05

ผลการวิจัย

ผลการวิจัยได้จำแนกเป็น 5 ส่วน ดังน้ี

1. ปัจจัยส่วนบุคคลพบว่า กลุ่มตัวอย่างส่วนใหญ่เป็นเพศชาย ร้อยละ 61.1 โดยส่วนใหญ่มี

อายุระหว่าง 21-30 ปี และ 31-40 ปีเท่ากัน ร้อยละ 26.7 มีการศึกษาระดับมัธยมศึกษาตอนปลาย

ร้อยละ 27.8 เคยกระทำผิดกฎจราจรและถูกเจ้าหน้าที่ตำรวจจับจำนวน 2 ครั้ง ร้อยละ 31.1

มีใบอนุญาตขับขี่มากกว่า 3 ปี ร้อยละ 51.1 มีความรู้เกี ่ยวกับกฎหมายจราจรจากการศึกษา

การฝึกอบรม ร้อยละ 77.8

2. ปัจจัยการกระทำความผิดกฎจราจรพบว่า  ปัจจัยด้านวิศวกรรมการจราจรส่วนใหญ่เกิดจาก

ความไม่ชัดเจนของสัญญาณไฟจราจรร้อยละ 67.8 และความไม่ชัดเจนของเครื่องหมายจราจร

ร้อยละ 60.0

ปัจจัยด้านพฤติกรรมการขับขี่ส่วนใหญ่เกิดจากความรีบร้อนร้อยละ 83.3 รองลงมา ได้แก่

ไม่เห็นเจ้าพนักงานตำรวจจราจรร้อยละ 71  ไม่มีเจตนาหรือเพราะความไม่รู้ร้อยละ 62.2 การไม่ชำนาญ

เส้นทางร้อยละ 56.7 ไม่เคารพกฎจราจรร้อยละ 48.9 และเมาสุราร้อยละ 42.2 ตามลำดับ

3. ลักษณะการกระทำผิดกฎจราจรพบว่า กลุ่มตัวอย่างส่วนใหญ่ขับรถผิดกฎหมายจราจร

โดยฝ่าฝืนสัญญาณจราจรและเครื่องหมายจราจรร้อยละ 81.1 และขับรถผิดกฎหมายจราจรโดย

ขับรถผิดกฎจราจรร้อยละ 18.9 กลุ่มตัวอย่างส่วนใหญ่ขับรถผิดกฎจราจรโดยฝ่าฝืนสัญญาณจราจรและ

เคร่ืองหมายจราจรเร่ืองขับรถย้อนศรร้อยละ 37.8 รองลงมา ได้แก่ เร่ืองฝ่าฝืนสัญญาณไฟจราจรร้อยละ

22.2 เร่ืองขับรถบนทางเท้าร้อยละ 12.1 เร่ืองกลับรถในท่ีห้ามกลับร้อยละ 6.7และเร่ืองฝ่าฝืนสัญญาณ

มือร้อยละ 2.2 ตามลำดับ สำหรับด้านขับรถผิดกฎหมายจราจรโดยขับรถในลักษณะประมาทหวาดเสียว

ร้อยละ 8.9 รองลงมา ได้แก่ เร่ืองไม่สวมหมวกนิรภัยร้อยละ 5.6และเร่ืองขับรถขณะเมาสุราร้อยละ

4.4
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4. ความสัมพันธ์ของลักษณะการกระทำผิดกฎจราจรด้านปัจจัยส่วนบุคคลและปัจจัยการ

กระทำผิด พบว่าเพศมีความสัมพันธ์ต่อด้านท่ีกระทำผิดกฎจราจรอย่างไม่มีนัยสำคัญทางสถิติท่ีระดับ

0.05 จึงปฏิเสธสมมติฐานท่ีว่า เพศมีความสัมพันธ์กับการกระทำผิดกฎจราจร อายุกับการกระทำผิด

กฎจราจรพบว่าอายุมีความสัมพันธ์กับการกระทำผิดกฎจราจรอย่างไม่มีนัยสำคัญทางสถิติท่ีระดับ 0.05

จึงปฏิเสธสมมติฐานที่ว่า อายุมีความสัมพันธ์กับการกระทำผิดกฎจราจร ระดับการศึกษากับด้านที่

กระทำผิดกฎจราจรพบว่า การศึกษามีความสัมพันธ์ต่อด้านที่กระทำผิดกฎจราจรอย่างไม่มีนัยสำคัญ

ทางสถิติท่ีระดับ 0.05 จึงปฏิเสธสมมติฐานท่ีว่า การศึกษามีความสัมพันธ์กับการกระทำผิดกฎจราจร

จำนวนคร้ังท่ีเคยกระทำผิดกฎจราจรและถูกเจ้าหน้าท่ีตำรวจจับกับการกระทำผิดกฎจราจรพบว่าจำนวน

คร้ังท่ีเคยกระทำผิดกฎจราจรและถูกเจ้าหน้าท่ีตำรวจจับมีความสัมพันธ์กับการกระทำผิดกฎจราจรอย่าง

ไม่มีนัยสำคัญทางสถิติท่ีระดับ 0.05 จึงปฏิเสธสมมติฐานท่ีว่า จำนวนคร้ังท่ีเคยกระทำผิดกฎจราจรและ

ถูกเจ้าหน้าท่ีตำรวจจับมีความสัมพันธ์มีความสัมพันธ์กับการกระทำผิดกฎจราจร การมี/ไม่มีใบอนุญาต

ขับข่ีกับด้านท่ีกระทำผิดกฎจราจรพบว่ามีความสัมพันธ์กับการกระทำผิดกฎจราจรอย่างไม่มีนัยสำคัญ

ทางสถิติท่ีระดับ 0.05 จึงปฏิเสธสมมติฐานท่ีว่า การมี/ไม่มีใบอนุญาตขับข่ีมีความสัมพันธ์กับการกระทำ

ผิดกฎจราจร จำนวนปีที่มีใบอนุญาตขับขี่กับการกระทำผิดกฎจราจรพบว่า จำนวนปีที่มีใบอนุญาต

ขับขี่มีความสัมพันธ์กับการกระทำผิดกฎจราจรอย่างไม่มีนัยสำคัญทางสถิติที่ระดับ 0.05 จึงปฏิเสธ

สมมติฐานที่ว่า จำนวนปีที่มีใบอนุญาตขับขี่มีความสัมพันธ์กับการกระทำผิดกฎจราจร แหล่งที่ได้รับ

ความรู้เก่ียวกับกฎหมายจราจรกับการกระทำผิดกฎจราจรพบว่า  แหล่งท่ีได้รับความรู้เก่ียวกับกฎหมาย

จราจรมีความสัมพันธ์กับการกระทำผิดกฎจราจรอย่างไม่มีนัยสำคัญทางสถิติท่ีระดับ 0.05 จึงปฏิเสธ

สมมติฐานท่ีว่า แหล่งท่ีได้รับความรู้เก่ียวกับกฎหมายจราจรมีความสัมพันธ์กับการกระทำผิดกฎจราจร

การกระทำผิดจากความไม่ชัดเจนของสัญญาณไฟจราจรกับด้านท่ีกระทำผิดกฎจราจรพบว่า การกระทำ

ผิดจากความไม่ชัดเจนของสัญญาณไฟจราจรมีความสัมพันธ์กับการกระทำผิดกฎจราจรอย่างมีนัยสำคัญ

ทางสถิติท่ีระดับ 0.05 จึงยอมรับสมมติฐานท่ีว่า ความไม่ชัดเจนของสัญญาณไฟจราจรมีความสัมพันธ์

กับการกระทำผิดกฎจราจร การกระทำผิดจากความไม่ชัดเจนของเคร่ืองหมายจราจรกับการกระทำผิด

กฎจราจรพบว่า ความไม่ชัดเจนของเครื่องหมายจราจรมีความสัมพันธ์กับการกระทำผิดกฎจราจร

อย่างมีนัยสำคัญทางสถิติท่ีระดับ 0.05 จึงยอมรับสมมติฐานท่ีว่าความไม่ชัดเจนของเคร่ืองหมายจราจร

มีความสัมพันธ์กับการกระทำผิดกฎจราจร การกระทำผิดจากการไม่เห็นเจ้าพนักงานตำรวจจราจรกับ

การกระทำผิดกฎจราจรพบว่า การไม่เห็นเจ้าพนักงานตำรวจจราจรมีความสัมพันธ์กับการท่ีกระทำผิด

กฎจราจรอย่างไม่มีนัยสำคัญทางสถิติท่ีระดับ 0.05 จึงปฏิเสธสมมติฐานท่ีว่า การไม่เห็นเจ้าพนักงาน

ตำรวจจราจรมีความสัมพันธ์กับการกระทำผิดกฎจราจร  การเมาสุรากับการกระทำผิดกฎจราจรพบว่า

การเมาสุรามีความสัมพันธ์กับการกระทำผิดกฎจราจรอย่างไม่มีนัยสำคัญทางสถิติที่ระดับ 0.05 จึง

ปฏิเสธสมมติฐานท่ีว่า การเมาสุรามีความสัมพันธ์กับการกระทำผิดกฎจราจร การไม่เคารพกฎจราจร

กับการกระทำผิดกฎจราจรพบว่าการไม่เคารพกฎจราจรมีความสัมพันธ์กับการกระทำผิดกฎจราจรอย่าง
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ไม่มีนัยสำคัญทางสถิติท่ีระดับ 0.05 จึงปฏิเสธสมมติฐานท่ีว่า การไม่เคารพกฎจราจรมีความสัมพันธ์

กับการกระทำผิดกฎจราจรอย่างมีนัยสำคัญ ความไม่ชำนาญเส้นทางกับการกระทำผิดกฎจราจรพบว่า

ความไม่ชำนาญเส้นทางมีความสัมพันธ์กับการกระทำผิดกฎจราจรอย่างไม่มีนัยสำคัญทางสถิติท่ีระดับ

0.05 จึงปฏิเสธสมมติฐานที่ว่า ความไม่ชำนาญเส้นทางมีความสัมพันธ์กับการกระทำผิดกฎจราจร

 ความรีบร้อนกับการกระทำผิดกฎจราจรพบว่าความรีบร้อนมีความสัมพันธ์กับการกระทำผิดกฎจราจร

อย่างไม่มีนัยสำคัญทางสถิติที่ระดับ 0.05 จึงปฏิเสธสมมติฐานที่ว่า ความรีบร้อนมีความสัมพันธ์กับ

การกระทำผิดกฎจราจร ความไม่มีเจตนาหรือความไม่รู้กับการกระทำผิดกฎจราจรพบว่า ความไม่มี

เจตนาหรือความไม่รู้มีความสัมพันธ์กับการกระทำผิดกฎจราจรอย่างไม่มีนัยสำคัญทางสถิติที่ระดับ

0.05 จึงปฏิเสธสมมติฐานที่ว่า ความไม่มีเจตนาหรือความไม่รู้ มีความสัมพันธ์กับการกระทำผิดกฎ

จราจร

5. ผลสัมภาษณ์ผู้กระทำผิดกฎจราจร พบว่า

ผู้กระทำผิดกฎจราจรแบ่งออกเป็น 4 กลุ่มความผิด ดังน้ี (1) ขับรถบนทางเท้า (2) ขับรถ

ฝ่าไฟแดง (3) ขับรถฝ่าสัญญาณมือ และ (4) ขับรถย้อนศร โดยผลการวิจัยปรากฏดังน้ี

1. ผู้กระทำผิดกฎจราจรโดยการขับรถบนทางเท้าให้ความเห็นว่า “ปัญหาที่ทำให้ต้องทำผิด

เกิดจากความไม่สะดวก และเกรงจะได้รับอันตรายจากการกลับรถ” โดยให้ความเห็นเพิ่มเติมใน

ทิศทางเดียวกันว่า ช่องทางสำหรับกลับรถ (U-Turn) อยู่ในทิศทางตรงข้ามจากจุดหมาย ในการ

เดินทาง ประกอบกับเม่ือกลับรถแล้วก็จะต้องหาทางข้ามมาฝ่ังเดิมเพ่ือเดินทางไปถึงจุดหมาย ประกอบ

กับมีสภาพการจราจรหนาแน่นในขณะท่ีกระทำผิด ซ่ึงทำให้อาจมีความเส่ียงต่อการเกิดอุบัติเหตุได้ง่าย

จึงทำให้ผู้กระทำผิดได้ตัดสินใจขับรถย้อนศรเพ่ือลดความเส่ียงและต้องการความสะดวกในการเดินทาง

2. ผู้กระทำผิดกฎจราจรโดยการขับรถฝ่าไฟแดงส่วนใหญ่ให้ความเห็นว่า ปัญหาเกิดจากการ

ท่ีสัญญาณไฟจราจรมองเห็นได้ไม่ค่อยชัดเจน โดยกล่าวว่า “จุดติดสัญญาณไฟจราจรมองลำบาก และ

มีฝุ่นจับดำมืด มองไม่ออก” รวมถึงป้ายแสดงสัญญาณไฟจราจรที่ไม่ชัดเจนเช่นกัน ซึ่งผู้กระทำผิด

บางคนเห็นว่า “ป้ายติดอยู่ตรงไหนก็ไม่รู้ น่าจะทำให้มองเห็นได้ง่ายๆ หน่อย” นอกจากน้ียังมีสาเหตุ

อื่นๆ ที่ไม่เกี่ยวกับสัญญาณไฟจราจร ได้แก่ ผู้กระทำผิดกฎจราจรมีความเร่งรีบ และทำการเลี้ยว

โดยไม่รอสัญญาณไฟ ผู้กระทำผิดกฎจราจรมีความรีบร้อนกลัวไปไม่ทันเข้าทำงาน  มีภารกิจต้องไป

รับบุตรที่โรงเรียน รวมถึงผู้กระทำผิดกฎจราจรบางคนเห็นว่า “ด้านฝั่งไฟเขียวโล่ง ไม่มีรถ ผมจึง

ขับรถฝ่าไฟแดงออกไป”

3. ผู้กระทำผิดกฎจราจรโดยการขับรถฝ่าสัญญาณมือให้ความเห็นว่า ปัญหาเกิดจากความ

เข้าใจผิดของผู้กระทำผิดกฎจราจรท่ีมีต่อสัญญาณมือของเจ้าหน้าท่ีตำรวจ โดยกล่าวว่า “ผมนึกว่าตำรวจ

โบกมือให้ไปได้ จึงขับรถออกไป แต่ไหงโดนจับก็ไม่รู้”

4. ผู้กระทำผิดกฎจราจรโดยการขับรถย้อนศรให้ความเห็นว่า ปัญหาเกิดจากการท่ีสัญญาณ

ป้ายแสดงเคร่ืองหมายจราจรไม่มีความชัดเจน จึงทำให้ผู้กระทำผิดกฎจราจรกระทำความผิดโดยไม่ได้

ต้ังใจ โดยผู้กระทำผิดกล่าวว่า “ไม่เห็นมีป้ายห้ามย้อนเลย แล้วผมย้อนแค่น้ีเองให้ผมไปกลับรถโอ้โห
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เป็นกิโลรถชนตายพอดีต้ังไกล” นอกจากน้ีผู้กระทำผิดยังยอมรับว่า เพราะต้องการความสะดวก และ

ความรวดเร็วจึงทำให้ฝ่าฝืนกฎจราจรโดยการขับรถย้อนศร ซ่ึงมีลักษณะเช่นเดียวกับการกระทำผิดกฎ

จราจรโดยการขับรถบนทางเท้า แต่ในท่ีน้ีจะเป็นการขับข่ีรถจักรยานยนต์บนพ้ืนถนน

ผลจากการสัมภาษณ์ผู้กระทำผิดกฎจราจรสรุปได้ว่า การกระทำผิดกฎจราจรส่วนใหญ่เกิดจาก

(1) ข้อจำกัดทางกายภาพของเส้นทางการจราจร  (2) สัญญาณไฟ/ป้ายแสดงเคร่ืองหมายจราจรไม่

มีความชัดเจน และสังเกตได้ยาก และ (3) ความเข้าใจผิดของผู้กระทำผิดกฎ

การอภิปรายผล

ผลการวิจัยสามารถนำมาอภิปรายผลแยกตามปัจจัยดังนี้

1.  ปัจจัยส่วนบุคคล

ผลการวิจัยเก่ียวกับปัจจัยส่วนบุคคลพบว่า เพศ อายุ ระดับการศึกษา จำนวนคร้ังท่ีเคยกระทำผิด

กฎจราจรและถูกเจ้าหน้าที่ตำรวจจับ การมีหรือไม่มีใบอนุญาตขับขี่ จำนวนปีที่มีใบอนุญาตขับขี่

แหล่งที่ได้รบัความรู้เกี่ยวกับกฎหมายจราจร เป็นปัจจัยส่วนบุคคลที่ไม่มีความสัมพันธ์กับการกระทำ

ผิดกฎจราจร การที่ปัจจัยส่วนบุคคลไม่มีความสัมพันธ์กับการกระทำผิดกฎจราจรเน่ืองจากธรรมชาติ

ของจิตสำนึกของบุคคล บุคคลมีจิตสำนึกท่ีรู้ตัวอยู่ตลอดเวลาว่ากำลังทำส่ิงใดอยู่ มีความรู้สึกผิด ชอบ

ช่ัวดี และมีความละอายท่ีจะทำในส่ิงท่ีไม่ดี มีจิตสำนึกท่ีบอกตัวเองอยู่ตลอดเวลาว่า อะไรดี ช่ัว ถูก หรือ

ผิด และอะไรควรทำหรือไม่ควรทำและการกระทำผิดเป็นลักษณะการกระทำท่ีบุคคลท่ัวไปเห็นว่าการ

กระทำผิดและถูกมองว่าเป็นคนท่ีมีนิสัยเอารัดเอาเปรียบผู้อ่ืนจึงป็นส่ิงท่ีน่าละอายมาก ซ่ึงสอดคล้องกับ

แนวคิดของ ปรีดี เกษมทรัพย์ (อ้างในคนไทยทุกคนต้องรู้กฎหมาย,2555, ออนไลน์) ว่าบุคคล

ท่ัวไปช้ีผิดช้ีถูกได้ มนุษย์มีเหตุผลสามารถแยกความรู้สึกผิดชอบช่ัวดีได้  ตามหลักการบางประการของ

ความคิดสำนักกฎหมายธรรมนิยมหรือกฎหมายธรรมชาติ และจากสาเหตุการกระทำผิดกฎหมายจราจร

จากสถิติของกรมทางหลวง (อ้างในสาเหตุของอุบัติเหตุในการจราจรทางบก ,2555,ออนไลน์) โดยหลัก

แล้วการที่บุคคลกระทำผิดที่เกิดขึ้นอาจมีความบกพร่องทางด้านร่างกาย เช่น ร่างกายอ่อนเพลีย

ง่วงนอน หรือหลับใน สุขภาพไม่ดี มีโรคประจำตัว โรคลมชัก ตาบอดสี ตาพร่า น้ำตาลในเลือดต่ำ

มีความบกพร่องทางด้านจิตใจและอารมณ์ เช่น มีความกลัดกลุ้มใจ วิตกกังวล อารมณ์หงุดหงิด

ฉุนเฉียว มีความตึงเครียดทางอารมณ์ ขาดความรู้ความชำนาญ และประสบการณ์ในการใช้ถนน เช่น

ขาดความรู้เร่ืองความเร็วกับรถ คาดคะเนความเร็ว หรือกะระยะทางไม่ถูกต้อง ไม่มีความรู้ความชำนาญ

ในเร่ืองลักษณะของยวดยานท่ีใช้ขับ ไม่รู้กฎจราจร เป็นต้น

2.  ปัจจัยด้านวิศวกรรมการจราจร

ผลการวิจัยเก่ียวกับปัจจัยด้านวิศวกรรมการจราจรพบว่า ความไม่ชัดเจนของสัญญาณไฟจราจร

และความไม่ชัดเจนของเครื่องหมายจราจร กับผลวิจัยจากการสัมภาษณ์ที่ชี้ว่า สาเหตุสำคัญที่ทำให้

กลุ่มตัวอย่างกระทำผิดกฎจราจรในระดับสูงเกิดจากความไม่ชัดเจนของสัญญาณไฟจราจร และความ
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ไม่ชัดเจนของเครื่องหมายจราจร มีความสัมพันธ์กับการกระทำผิดกฎจราจรทั้งสองกรณีอย่างมี

นัยสำคัญ  ซ่ึงผลวิจัยมีความสอดคล้องกับผลวิจัยจากการสัมภาษณ์ท่ีช้ีว่า ในพ้ืนท่ีท่ีตนถูกจับน้ันสัญญาณ

ไฟจราจร และป้ายแสดงเครื่องหมายจราจรไม่มีความชัดเจนบางครั้งไม่ได้ติดตั้งไว้ตามจุดที่ควรจะ

ติดไว้เพ่ือให้ทราบก่อนท่ีผู้ขับข่ีจะขับรถเข้าไป และสังเกตได้ยากจึงทำให้เกิดการกระทำผิดได้ง่าย และ

เป็นไปตามผลการทดสอบสมมติฐานที่พบว่า ความไม่ชัดเจนของสัญญาณไฟจราจร และความไม่

ชัดเจนของป้ายแสดงเคร่ืองหมายจราจรมีผลต่อด้านการกระทำผิดกฎจราจร ซ่ึงสอดคล้องกับท่ีวิจิตร

บุญยะโหตระ (2536:42) ได้กล่าวว่า มาตรการทางวิศวกรรมจราจร เช่น สัญญาณไฟ (Traffic Signals)

ป้ายจราจร (Signing) ผิวจราจรคือ ส่ิงสำคัญท่ีช่วยแก้ไขปัญหาและลดอุบัติเหตุท่ีเกิดข้ึนได้พร้อมท้ัง

สอดคล้องกับที่จักรกริช  ดิษยนันทน์ (2543) ได้ศึกษาเรื่อง ความพึงพอใจของประชาชนต่อการ

ควบคุมการจราจรด้วยระบบคอมพิวเตอร์ พบว่าสำหรับปัญหาอุปสรรคในการใช้สัญญาณไฟไม่

สอดคล้องกับปริมาณรถในแต่ละทางแยก ทำให้รถคั่งค้างบนผิวจราจรอย่างมากในเวลาที่การจราจร

หนาแน่นในช่วงเช้าและเย็น นอกจากน้ีการปล่อยรถแต่ละทางแยกไม่มีสัมพันธ์กัน ทำให้รถติดขัด ผู้

ขับข่ีต้องอาศยัความรวดเร็วเร่งด่วนเพ่ือผ่านทางแยกเป็นสาเหตุทำใหผู้้ใช้รถใช้ถนน ฝ่าฝนืกฎจราจร

มากข้ึน และผลวิจัยยังสอดคล้องกับแนวคิดณรงค์  ณ เชียงใหม่ (อ้างในพวงเพ็ญ  อ่อนสีบุตร, 2551:9)

ท่ีได้กล่าวว่า ปัจจัยด้านส่ิงแวดล้อมจากสภาพของถนนจะทำให้ผู้ขับข่ีทำการฝ่าฝืนกฎจราจรโดยไม่ได้

มีเจตนา เน่ืองจากมองเห็นไม่ชัดเจน และตัดสินใจผิดพลาด ท้ังน้ี ผลวิจัยสะท้อนให้เห็นว่า สัญญาณ

ไฟจราจร และป้ายแสดงเครื่องหมายจราจรเป็นปัจจัยสำคัญที่ส่งผลต่อการกระทำความผิดกฎจราจร

ของผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์ได้ในระดับสูง และอาจส่งผลต่อการเกิดอุบัติเหตุได้ในอนาคต  ดังนั้น

การกระทำผิดจากความไม่ชัดเจนของสัญญาณไฟจราจร และการกระทำผิดจากความไม่ชัดเจนของ

เครื่องหมายจราจรมีผลต่อด้านที่กระทำผิดกฎจราจร ซึ่งทั้ง 2 ประเด็นเป็นเรื่องของการกระทำผิด

ท่ีเกิดจากความไม่ชัดเจนในด้านมาตรการทางวิศวกรรมจราจร ผลวิจัยเป็นไปในลักษณะดังกล่าวมีความ

สอดคล้องกับผลวิจัยจากการสัมภาษณ์ได้ชี้ให้เห็นว่า เครื่องหมายจราจรและสัญญาณไฟจราจรไม่มี

ความชัดเจน รวมถึงมีการติดต้ังอยู่ในมุมอับท่ีสังเกตเห็นได้ยาก จึงทำให้ผู้กระทำผิดกฎจราจรไม่ทัน

สังเกต และฝ่าฝืนสัญญาณไฟจราจรโดยไม่ได้ต้ังใจ

3.  ปัจจัยด้านพฤติกรรมการขับข่ี

ผลการวิจัยเก่ียวกับปัจจัยด้านพฤติกรรมการขับข่ี พบว่า การไม่เห็นเจ้าพนักงานตำรวจจราจร

เมาสุรา ไม่เคารพกฎจราจร การไม่ชำนาญเส้นทาง ความรีบร้อน ไม่มีเจตนาหรือเพราะความไม่รู้

ไม่มีความสัมพันธ์กับการกระทำผิดกฎจราจร แต่ที่ผลการวิจัยยังพบว่า กลุ่มตัวอย่างที่กระทำผิดกฎ

จราจรโดยไม่เห็นเจ้าพนักงานตำรวจจราจรอยู่ในระดับสูงเช่นกัน แต่จากข้อมูลท่ีศึกษาเป็นท่ีน่าสังเกต

ว่าที่เป็นเช่นนั้นอาจเป็นไปได้ว่า เกิดจากการไม่สอดคล้องของใช้สัญญาณไฟจราจรและเครื่องหมาย

จราจรกับปริมาณรถในแต่ละทางร่วมทางแยกท่ีใช้  ซ่ึงสอดคล้องกับงานวิจัยของจักรกริช  ดิษยนันทน์

(2543) ได้ศึกษาเร่ือง ความพึงพอใจของประชาชนต่อการควบคุมการจราจรด้วยระบบคอมพิวเตอร์
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พบว่าสำหรับปัญหาอุปสรรคในการใช้สัญญาณไฟไม่สอดคล้องกับปริมาณรถในแต่ละทางแยก ทำให้

รถคั่งค้างบนผิวจราจรอย่างมากในเวลาที่การจราจรหนาแน่นในช่วงเช้าและเย็น นอกจากนี้การ

ปล่อยรถแต่ละทางแยกไม่มีสัมพันธ์กัน ทำให้รถติดขัด ผู้ขับข่ีต้องอาศัยความรวดเร็วเร่งด่วนเพ่ือผ่าน

ทางแยกเป็นสาเหตุทำให้ผู้ใช้รถใช้ถนน ฝ่าฝืนกฎจราจร

4. ลักษณะการกระทำผิดกฎจราจร

จากผลการวิจัยเก่ียวกับการกระทำผิดกฎจราจรของผู้ขับข่ีรถจักรยานยนต์ พบว่า กลุ่มตัวอย่าง

ที่กระทำผิดกฎจราจรส่วนใหญ่จะฝ่าฝืนสัญญาณจราจรและเครื่องหมายจราจรด้วยการขับรถย้อนศร

และฝ่าฝืนสัญญาณไฟจราจร ท้ังน้ีอาจเน่ืองมาจากสาเหตุหลายประการ เช่น ข้อจำกัดทางกายภาพของ

เส้นทางการจราจร ความไม่ชัดเจนของป้ายแสดงเครื่องหมายจราจร ผลวิจัยมีความสอดคล้องกับ

ผลการสัมภาษณ์ท่ีผู้กระทำผิดกฎจราจรเร่ืองขับรถย้อนศรให้ข้อมูลว่า ปัญหาเกิดจากการท่ีสัญญาณป้าย

แสดงเครื่องหมายจราจรไม่มีความชัดเจน จึงทำให้ผู้กระทำผิดกฎจราจรกระทำความผิดโดยไม่ได้

ต้ังใจ นอกจากน้ีผู้กระทำผิดยังยอมรับว่า เพราะต้องการความสะดวก และความรวดเร็วจึงทำให้ฝ่าฝืน

กฎจราจรโดยการขับรถย้อนศร สอดคล้องกับแนวคิดของประชา  คุณธรรมดี (2552: 34) ท่ีกล่าวว่า

พฤติกรรมของผู้ขับข่ีท่ีไม่เคารพกฎจราจร ถือเป็นเร่ืองท่ีมีความเห็นแก่ตัวของผู้ขับข่ี และการย่อหย่อน

ต่อการบังคับใช้กฎหมายของเจ้าหน้าท่ี ซ่ึงจะส่งผลต่อพฤติกรรมการกระทำผิดกฎจราจรให้มีมากย่ิงข้ึน

สำหรับการกระทำผิดกฎจราจรจากการฝ่าฝืนสัญญาณไฟจราจรสะท้อนให้เห็นถึงมูลเหตุที่เกิดในการ

กระทำผิดกฎจราจร 2 ประเด็นคือ (1) ปัญหาด้านวิศวกรรมจราจรท่ีผลวิจัยจากการสัมภาษณ์ได้ช้ีให้

เห็นว่า เครื่องหมายสัญญาณไฟจราจรไม่มีความชัดเจน และติดตั้งอยู่ในมุมที่สังเกตเห็นได้ยากไม่

ติดต้ังเคร่ืองหมายให้ทราบก่อนถึงจุดท่ีมีสัญญาณไฟในลักษณะท่ีผู้ขับข่ีสามารถเห็นได้ก่อนอย่างชัดเจน

จึงทำให้ผู้กระทำผิดกฎจราจรไม่ทันสังเกต และฝ่าฝืนสัญญาณไฟจราจรโดยไม่ได้ต้ังใจ และ (2) ปัญหา

ด้านพฤติกรรมของผู้กระทำผิดกฎจราจรท่ีผลวิจัยจากการสัมภาษณ์ได้ช้ีให้เห็นการขาดความระมัดระวัง

ในการปฏิบัติตามกฎจราจร โดยยอมรับว่ามีความเร่งรีบ และเห็นว่าการไปถึงเป้าหมายทันตามกำหนด

มีความสำคัญมากกว่าการรักษาวินัยจราจร

ข้อเสนอแนะในการวิจัย

ข้อเสนอแนะเพื่อให้ผู้กระทำผิดกฎจราจรสามารถปฏิบัติตัวให้ถูกต้องตามวินัยการจราจร

เพ่ือช่วยให้เจ้าหน้าท่ีตำรวจจราจรสามารถบังคับใช้กฎหมายได้อย่างมีประสิทธิภาพ โดยมีข้อเสนอแนะ

ดังนี้

ข้อเสนอแนะเชิงนโยบาย

จากข้อค้นพบท่ีทำให้ทราบถึงจุดอ่อนท่ีควรกำหนดแนวทางในการส่งเสริมเพ่ือให้ผู้กระทำผิด

กฎจราจรสามารถปฏิบัติตัวให้ถูกต้องตามวินัยจราจร ซ่ึงนำมาสู่การกำหนดนโยบาย ดังน้ี

1) เสนอให้หน่วยงานท่ีเก่ียวข้องทราบถึงเหตุผลความจำเป็น และความต้องการของประชาชน
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เพื่อปรับปรุงสัญญาณไฟและเครื่องหมายให้มีความชัดเจน

2) ขอสนับสนุนงบประมาณในการติดต้ังป้ายเคร่ืองหมายจราจรและสัญญาณไฟจราจรให้เห็น

อย่างชัดเจน ตลอดจนดำเนินการการซ่อมแซม และปรับปรุงแก้ไขในจุดเส่ียงท่ีอันตราย

ข้อเสนอแนะเชิงปฏิบัติ

1) จัดกิจกรรมเพ่ือกระตุ้นจิตสำนึกและประชาสัมพันธ์ให้ความรู้แก่ประชาชนเก่ียวกับกฎหมาย

จราจร

2) ขอความร่วมมือจากสถานศึกษาในการเข้าไปให้ความรู้ด้านการจราจรแก่เด็กนักเรียนให้

มีความรู้ในการป้องกันตนเองจากอุบัติเหตุได้ และให้เกิดความสำนึกในความปลอดภัย พร้อมทั้งให้

หน่วยงานท่ีเก่ียวข้องเข้าไปดำเนินการจัดกิจกรรมให้ความรู้ด้านกฎหมายจราจรกับประชาชนในชุมชน
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